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Modalita di circolazione promiscua ferro-gomma all’interno del corridoio atftrezzato

La configurazione d’impianto prevede che i veicoli stradali devono dare precedenza ai convogli ferroviari; si & prevista la regolazione circa
I"alternanza del flusso fra automezzi e convogli ferroviari lungo il corridoio attrezzato con I'utilizzo di semafori. Saranno quindi installate 10-12
lanterne semaforiche con tempi di rosso-giallo-verde sincronizzati e comandate da un unico dispositivo manuale azionato da operatore che

sovrintende le fasi di carico su treno, presumibilmente ubicato lungo I'impianto all’altezza di via Circondaria.

Dette lanterne semaforiche, oltre che sui punti d’accesso-uscita dal corridoio attrezzato (zone Tre Pietre, Ex Centrale del latte, Area Mugnone),
saranno dislocate lungo I'impianto con cadenza variabile da 250m a 500m per segnalare ai piloti dei veicoli stradali la condizione di circolazione

sotto descritta.
La logica di circolazione e regolamentazione dei traffici ferroviari-stradali prevista risulta definibile “a tre colori”:

- semafori verdi: treni fermi; consentito traffico stradale su corridoio attrezzato; consentito accesso e uscita veicoli stradali lato Tre Pietre, Ex

Centrale del latte, Area Mugnone;

- semafori gialli: treni fermi; consentito traffico stradale su corridoio attrezzato; inibito accesso veicoli stradali lato tre pietre, centrale del latte

area Mugnone; consentito uscita mezzi lato tre pietre, centrale del latte area Mugnone;

- semafori rossi: treni in movimento; inibito traffico stradale su corridoio atftrezzato; inibito accesso veicoli stradali lato tre pietre, centrale del
latte area Mugnone; i veicoli stradali ancora presenti all’interno del corridoio attrezzato devono essere fermi in posizione di sosta in zone

delimitate da segnaletica orizzontale che risultano non interferenti col traffico ferroviario.

Durante il tempo di giallo la condizione di circolazione viene attivata dall’operatore che sovrintende le operazioni di carico su treno. Durante questa
fase tutti i piloti devono sgomberare I'impianto, limitatamente alle aree di movimentazione e manovra convogli, e durante il successivo tempo di

rosso non sard possibile alcun traffico veicolare lungo I'impianto.
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